Brandbekampfung von Flugzeugen

Auf allen internationale Flughafen gelten sehr genaue Vorschriften wie bei der
Brandbekampfung von Flugzeugen vorgegangen werden muss. Die Vorschriften werden von
der ICAOQ (International Civil Aviation Organisation) erstellt und von den jeweiligen Landern
kontrolliert und gegebenenfalls ausgeweitet. In der Schweiz ist dafur das BAZL (Bundesamt
fur Zivilluftfahrt) zustandig.

Einige ICAO-Vorschriften:

Ausrucken des ersten Fahrzeuges 20 Sekunden nach Alarmeingang

e Jeder Punkt des Flughafens muss binnen 2 Minuten nach Alarmeingang erreicht
werden

e Die Abgabe des ersten Loschmittels hat nach 2, max. 3 Minuten ab Alarm zu erfolgen

Da diese Zeiten von einer Freiwilligen Feuerwehr nicht eingehalten werden kénnen, verfligen
alle zivilen Grossflughafen tUber einen sogenannten ICAO-Lo6schzug.

Auf einem Flughafen gelten aber auch andere Gesetze als auf den offentlichen Strassen.
Einige davon sind:

e Hochstgeschwindigkeit 30km/h

¢ Keine Rollwege (Taxiway) und Pisten kreuzen (Runway), ausser mit einem
Vorausfahrzeug (Follow Me)
Flugzeuge mit einem Mindestabstand von 200m kreuzen

e Flugzeuge haben immer Vorfahrt. Dies gilt auch fur Feuerwehr und
Rettungsfahrzeuge mit Blaulicht!

Allgemeines auf Flughafen
Pisten werden mit Nummern gekennzeichnet. Diese kann man anhand eines Kompasses

ablesen. Hier als Beispiel die Pisten in Zurich
Rollweg: TWY
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Ebenfalls wichtig ist die Verstandigung zwischen Cockpit und Boden. Fur Flugzeugmandver
gibt es spezielle Handzeichen. Um Buchstabierprobleme zu Umgehen hat die ICAO ein
separates Alphabet entworfen. Dieses wird grundsatzlich von allen Angestellten verwendet,
egal ob im Cockpit, auf dem Tarmac (Vorfeld) in der Werft oder im Buro.
Gleichzeitig werden auch die meisten Fachbegriffe nur in Englisch gebraucht.
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Grundlagen der Brandbekampfung

Bei einem Flugzeugalarm - die Ursachen konnen variieren - alarmiert der Tower die
Feuerwehr, welche unverzuglich ausrickt. Die geschieht meist einige Minuten vor Eintreffen
des Flugzeuges auf dem Flughafen. Die Feuerwehr stellt sich dabei an den
vorgeschriebenen Orten mit den erforderlichen Mitteln und Fahrzeugen an der Landebahn
auf.

Sobald dabei das Flugzeug Bodenkontakt hat, wird es von der Feuerwehr eskortiert. Kann
das Problem, z.B. bei einem Triebwerksbrand, nicht mit der bordeigene Loscheinrichtung
geldscht werden, greift die Feuerwehr ein.

Die Angriffsgrundstellung bei einem Flachenflugzeug sieht etwa folgendermassen aus:

Ausriicken Hcmﬁn mnnﬁrkemdnunq [AAD)
FIUI:I]'WE'gL: sicharn / offen halten
Flugzeugzelle sichern / léschen / kihlen
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5
& Transport Passogiere ouf Trogestelle

7

Sicherung des Schodenplotzes
Funk: Der EL befiehlt den Konolwechsel K1 zu K2

Helikopter und Militarmaschinen bergen besondere Gefahren. Fur sie gibt es spezielle
Grundstellungen. Bei Helikoptern muss ein besonderes Augenmerk auf den laufenden Rotor
gelegt werden. Militarmaschinen sind im Gegensatz zu zivilen Flugzeugen oft bewaffnet. Sie
haben deshalb einen besonderen Gefahrenbereich.
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Ein weiteres spezielles Vorgehen ist bei Bombenalarm oder dem Verdacht auf eine Bombe
notig. Als erstes mussen die Passagiere (Pax) evakuiert und der Schadenplatz grossraumig
abgeriegelt werden. Der Loschzug ist dabei immer einsatzbereit.

@ EL und 1 L5Z zum
Standort des Flugzeug

@ Evokuierung der Pax
gemiss EL @ bei der Durchsuchung
v, Einsatz Fl 17) Vs an das Flz. Der LGZ
© LBZ immer sinsatzboreit ist immer einsatrbereit
am Flz {Mannschoft + Werfer]
- al e

Auskiihlen: Flugzeit + 1 Stunde!

Anordnung durch Polizei oder Flughafencrgane

Schadenplatzorganisation

Bei einem Flugzeugungluck werden innerhalb kirzester Zeit viele Helfer benétigt. Diese
werden in erster Linie zur Verletztenbetreuung und zur Brandbekampfung eingesetzt. Oft
wird dabei auch kurzfristig der Flughafen geschlossen, um die Rettungskrafte schneller an
den Schadenplatz vorricken zu lassen zu kdnnen. Ein weiterer Grund flr die Schliessung ist
auch dann gegeben, wenn kurzfristig die Angriffszeit von zwei Minuten bei einem neuen
Zwischenfall nicht mehr gewahrleistet ist. Der Passagierfluss am Schadenplatz bei einem
Grossereignis lasst sich am besten mit folgendem Schema zeigen:

\ Mr‘ﬂl‘ﬂn'

Absuchen Umgebung '

Betreuung: NOT Care Flhf

Casualty Office Spitdler

Polizei

Prassagier-Daten-Mgm Erfl.: ssung Personalien [Polizei

Erfassung Anzahl und Personalien
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Angriffsstellung, Handzeichen und Léscheinrichtungen

Die Angriffsstellungen und Handzeichen sind wie folgt geregelt:

@ Rohrfithrer = Beilohrer Laschdienst:
@ Unterstitzung = Beifohrer 2. Fahrzeug

{steht ev. nicht zur Varfigung)
Daher - Druck
erhohen
Hohlstrahlrehr mit :
Schaumautsotz: 2
Léschen Schavn Schaum
halt
Hohlstrahlrohr in Posifion
Vollstrahl:
Zerschlagen
Hohlstrahlrohr in Position .
Sprohstrahl: PFiff =
Kihlen Alles Halt
[maox. Leistung) halt

Verschiedene Brandarten und Vorgehensweisen

Loschvorgehen bei einem Triebwerksbrand und bei einem Fahrwerksbrand:

Erstschlag mit
Dach-/Frontwerfer

CO2
wnd foder
Pulver
Erstschlag mit Dach- /Frontwerfer maglich.
Eindrinuin des Leschmittels schwierigl
L6Z und Rigl gemdss
Angriffsgrundstellung.

1 Keine Rohrfihrerstellung unter den TrogflGchen oder
dem Rumpf (Ausnohmesituation maglich|

@ Gelohrenbereich durch Bersten der Felgen!

Innenangr it

natwendig!

Einsatz bei Triebwerkbrand «tHOCH» ab Plattform
Flarian 30 in einer 2. Phose. Kihlen des Fahrwerkes mil Lufigeblase
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Viele Flugzeuge verflugen Uber eine bordeigene Ldscheinrichtung. Dieses wird oft bereits von
den Piloten ausgeldst. Beim Ausldsen ist es wichtig zu wissen, welches Triebwerk betroffen
ist. Diese werden immer von links nach recht nummeriert. Im weiteren sind u.a. auch
Léscheinrichtungen fur Bug- und Hauptfahrwerk vorhanden.

Triebwerke sind von links nach rechis mit Mummerm bezsichnet,

A

Triebwerke k&nnen von gussen nicht mit den bordeigenen
Laschmitteln gelaschi werden.
Das APU [Hilfstriebwerk) konn jedoch von aussen gelgschi
werden.
Ausizser je noch Typ on verschiedenen Posifionen am
Flugzeug * Bugfohrwerk

* Houpttahrwarkschocht

* unter dem Rumpf, usw.

Lascheinrichtungen dar
Triebwerke im Cockpit
[Firehandle|:

Beispiel A 310/320/330

Pasition kann varileran

Bei einem Brand im Flugzeuginnern wird Uber den Not-Einstieg angegriffen. Im Innenraum
muss das Feuer moglichst schnell geléscht werden, da eine grosse Flah-Over-Gefahr
besteht. Auch das Absuchen der Zelle muss moglichst schnell erfolgen, da auf einem sehr
engen Raum sehr viele Menschen betroffen sein kdnnen. Auch die starke Rauchentwicklung
im Innern darf nicht unterschatzt werden. Ein systematisches Absuchen (mit
Warmebildkamera) ist unerlasslich.

@ Gerielter Wassereinsatr, kurze Wossersigsse zum
leschen oder kithlen [Flosh-Over-Unferdriickung|

© Enirauchung durch Liftereinsatz oder durch
Sprithstrahl bei einer Flugreugtiire nach aussen

Systematisches Absuchen

© Einstieg mit Leiter

@ Brondschutz oussen immer sichergestellt
@ Leitung ab TLF RitgZ

© Leiterfuss immer sichern

@ Einstieg immer unter Atemschutz

@ Hehlstrahirohr, eventuell Schnellangriff Nicht vargessen: WC, Bordkiichen, StourGume, usw.
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Evakuationsiibungen auf dem Flughafen

Auf dem Flughafen steht eine ausgemusterte DC-8 mit der Aufschrift Training. Diese steht
der Berufsfeuerwehr fir Evakuationstibungen zur Verfigung. Durch die enge lange Rdhre
eines Flugzeugrumpfes ist die Gefahr eines Flash-Overs sehr gross.

= : TRV

Anfahrt der Berufsfeuerwehr. Aus der DC-8  Einstieg in das Flugzeug unter

steigt Rauch, das Bugrad ist eingeknickt. Atemschutz mit einem Strahlrohr.
A
/ AN

)

Die Berufsfeuerwehr verfligt Uber ein eigenes Der ganze Einsatz aus einiger Entfernung

Treppenfahrzeug, welches hier an der betrachtet. Das Grossenverhaltnis
hinteren Ture im Einsatz steht. Flugzeug Fahrzeug ist hier sehr gut
ersichtlich.
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Brandbekampfung im Brandbecken

Um die DC-8 nicht zu beschadigen sowie das Loschwasser aufzufangen werden
Léschabungen in einem Brandbecken gemacht.

Bilder, die fur SICh selbst sprechen
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